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 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Парадромы «Парк Швейцария» «Афонино» «у памятника Валерию Павловичу Чкалову» (далее – парадромы) относятся к категории не классифицируемых площадок временного базирования для выполнения полетов на парапланах, дельтапланах (далее – сверхлегкие летательные аппараты, СЛА), в светлое время суток.

1.2. Настоящая Инструкция разработана в соответствии с:

· Воздушным Кодексом РФ;

· Федеральными авиационными правилами полетов в ВП РФ;

· Федеральными правилами ИВП РФ.

1.3. На парадроме выполняют полеты:

1.4. Нижегородское региональное отделение Федерации Парапланерного Спорта, руководитель Судаков Андрей Петрович, тел: 88314103660;

1.5. НООД "Пилот", руководитель Лугин Иван Александрович, тел: 89038479436;

1.6. Пилоты, не входящие в состав общественных организаций.

1.7. Старшим авиационным начальником парадромов является председатель правления НРО ФППС Судаков Андрей Петрович.

1.8. Непосредственную ответственность за подготовку, организацию, производство и безопасность полетов на парадроме «Парк Швейцария» несёт руководитель полётов (РП).

1.9. Требования настоящей Инструкции распространяются на лиц, осуществляющих организацию, обеспечение и выполнение полетов.

1.10. Настоящая инструкция доводится до сведения лиц, осуществляющих организацию, обеспечение и выполнение полетов, под роспись.

Описание парадромов

Общее описание парадрома «Парк Швейцария»

1.10.1. Парадром расположен в 12.5км северо-восточнее в азимуте 66° от КТА Международного аэропорта Нижний Новгород (Стригино). Вдоль правого берега реки Ока на склонах городского парка находящихся в хозяйственном ведении муниципального предприятия «Швейцария». Зоны используемые для парения СЛА делятся на категории 1, 2, 3 в зависимости от погодных условий (описание в Приложении 1.1).

1.10.2. Географические координаты контрольной точки парадрома (КТП): 056°16'с.ш., 043°58' в.д.

1.10.3. Абсолютная высота парадрома 178м.

1.10.4. Номер часового пояса: 3.

1.10.5. Магнитное склонение в районе парадрома: 11°22’B.

1.10.6. Летная площадка: склоны парка «Швейцария», расположенные на участке от метромоста до Мызы (с севера на юг) с перепадом высот 100 м.

· Длина зоны парения от КТП на юг 2 км, на север 4,5 км;

· Границы проходят по берегу реки, границам парка, границам застройки за пределами парка по верху склонов;

· Почва суглинистая с травяным покрытием, примерно половина склонов занята деревьями;

· Углы склонов на запад и юго-запад 30° - 60°. Расположение склонов позволяет безмоторным СЛА производить взлёт с западным 200° - 300° курсами.

1.10.7. Полеты на парадроме выполняются СЛА в светлое время суток по ПВП. Метеоминимум парадрома для выполнения взлета и посадки для всех направлений составляет: Ннго=50м, Lвид=300 м. Метеонаблюдение производится на месте старта.

Стартовые площадки (СП) для парапланов и дельтапланов

1.10.8. СП №1 – ост. ул. Сурикова, верхний старт. Предназначен для выполнения полетов при направлении ветра от 200° до 280°. Перепад высоты 100м;

1.10.9. СП №2 – ост. ул. Сурикова, нижний старт. Предназначен для выполнения полетов при направлении ветра от 240° до 280°. Перепад высоты 40м;

1.10.10. СП №3 – ост. Электрон. Предназначен для выполнения полетов при направлении ветра от 240° до 280°. Перепад высоты 100м;

1.10.11. СП №4 – Окский съезд. Предназначен для выполнения полетов при направлении ветра от 255° до 330°. Перепад высоты 100м;

Площадки приземления (ПП)

1.10.12. Все стартовые площадки, а также склоны непосредственно перед стартовыми площадками являются штатными площадками и приземления;

1.10.13. ПП №1 - Набережная реки Ока вдоль всего склона;

1.10.14. ПП №2 - Стадион в районе ост. «Тобольские казармы» (056°17' с.ш., 043°58' в.д.);

1.10.15. ПП №3 - Футбольное поле в районе академии МВД (056°15' с.ш., 043°59'в.д.);

1.10.16. ПП №4 - Территория воинской чести на пл. Лядова (056°18' с.ш., 043°58' в.д.);

1.10.17. ПП №5 - Стадион «Динамо» (056°19' с.ш., 043°59'в.д.);

1.10.18. ПП №6 - Поле в м.р. Кузнечиха (056°16' с.ш., 044°03' в.д.);

1.10.19. ПП №7 - Поле у т.ц. МЕГА (056°13' с.ш. ,044°04' в.д.).

Искусственные препятствия (ИП)

1.10.20. ИП №1 - Телевизионная вышка/Антенна на пл. Лядова (056°18'27.85" с.ш., 043°59'30.65"в.д.), высота 300м;

1.10.21. ИП №2 - Опора ЛЭП через р. Ока (056°17'28.14"с.ш., 043°58'23.74"в.д.), высота 45м;

1.10.22. ИП №3 - Антенна в районе Окского съезда (056°18'19.83"с.ш., 043°58'45.08"в.д.), высота 50м;

Район парадрома

1.11. Район парадрома расположен в районе филиала Нижегородского центра ОВД ЗЦ ЕС ОрВД.

1.12. Для выполнения полетов с парадрома установлены зоны полетов:

· зона «1»: Повторяет рельеф склонов правого берега реки Ока, и непосредственно берег реки, в вертикальной плоскости от высоты рельефа местности до высоты 100м;

· зона «2»: Границы проходят по берегу реки Ока, границам парка, границам застройки севернее за пределами парка по верху склонов, метромосту, границам парка с южной стороны, в вертикальной плоскости от рельефа местности до высоты 1200м от высоты КТП;

· зона «3»: Сектор ограниченный правым берегом реки Ока, лучом с углом 95° из точки с координатами 056°3035’ с.ш., 043°9710’ в.д., лучом с углом 130° из точки с координатами 056°2600’ с.ш., 043°9710’ в.д., правым берегом реки Волга, в вертикальной плоскости от рельефа местности до высоты 1200м от высоты КТП.

1.13. Парадром находится на изрезанных оврагами склонах частично поросших деревьями с перепадами высот до 100м, частично в парковой зоне, частично севернее её.

Общее описание парадрома

 «у памятника Валерию Павловичу Чкалову»

2. Парадром расположен в 18км северо-восточнее в азимуте 51,5° от КТА Международного аэропорта Нижний Новгород (Стригино). . Зоны используемые для парения СЛА делятся на категории 1 и 2 в зависимости от погодных условий (описание в Приложении 1.2).

2.1.1. Географические координаты контрольной точки парадрома (КТП): 056°19'4''с.ш., 044°00'36'' в.д.

2.1.2. Абсолютная высота верхней границы рельефа парадрома 140м.

2.1.3. Номер часового пояса: 3.

2.1.4. Магнитное склонение в районе парадрома: 11°22’B.

2.1.5. Летная площадка: Вдоль правого берега реки Волга над склонами городской зоны отдыха, ограничена набережной реки Волга, южной набережной Гребного канала, границами зелёной зоны, северной стеной Кремля и границами Печёрского монастыря (вытянут с запада на восток) с перепадом высот 75 м.

2.1.5.1. Длина зоны парения 1 от КТП на восток 1,7км, на запад 0,24 км, длина зоны парения 2 от КТП на восток 2,75км, на запад 0,24 км,;

2.1.5.2. Границы проходят по берегу реки, границам зелёной зоны;

2.1.5.3. Почва суглинистая с травяным покрытием, примерно половина склонов занята деревьями;

2.1.5.4. Углы склонов на север и северо-северо-восток 30° - 45°. Расположение склонов позволяет безмоторным СЛА производить взлёт с северо-западным 320° - 60° курсами.

2.1.6. Полеты на парадроме выполняются СЛА в светлое время суток по ПВП. Метеоминимум парадрома для выполнения взлета и посадки для всех направлений составляет: Ннго=50м, Lвид=300 м. Метеонаблюдение производится на месте старта.

Стартовые площадки (СП) для парапланов и дельтапланов

2.1.7. СП №1 – восточнее памятника Валерию Павловичу Чкалову на травянистом склоне, верхний старт. Предназначена для выполнения полетов при направлении ветра от 325° до 40°. Перепад высоты от точки старта до подножия склона 75м;

2.1.8. СП №2 – западнее памятника Валерию Павловичу Чкалову на травянистом склоне, верхний старт. Предназначена для выполнения полетов при направлении ветра от 320° до 40°. Перепад высоты от точки старта до подножия склона 75м;

2.1.9. СП №3 – от верхней точки Казанского съезда на травянистом склоне, (западнее трамплина). Предназначена для выполнения полетов при направлении ветра от 0° до 60°. Перепад высоты от точки старта до подножия склона 60м;

2.1.10. СП №4 – от гаражей на травянистом склоне. Предназначена для выполнения полетов при направлении ветра от 0° до 40°.  Перепад высоты от точки старта до подножия склона 60м;

2.1.11. СП №5 — под Печёрским монастырём на глинисто-травянистом склоне. Предназначена для выполнения учебных полётов при направлении ветра 320° - 60°.

Площадки приземления (ПП)

2.1.12. Все стартовые площадки, а также тавянистые склоны непосредственно перед стартовыми площадками являются штатными площадками и приземления;

2.1.13. ПП №1 — пространство ограниченное улицей Нижне-Волжская набережная , правым берегом реки Волга,  подножием Чкаловской лестницы, западной частью Гребного канала;

2.1.14. ПП №2 — простанство ограниченное южной набережной Гребного канала, подножием склона, восточной границей парка Победы, восточной границей горизонтальной площадки под стенами Печёрского монастыря.

Искусственные препятствия (ИП)

2.1.15. На площадке препятствия различаются на

2.1.15.1.  основные : Кремлёвская стена, памятник Валерию Павловичу Чкалову, здания на Верхне-Волжской набережной, спортивный комплекс трамплинов включающий три трамплина и судейскую вышку, высотные здания юго-восточнее комплекса трамплинов, комплекс Печёрского монастыря, 

2.1.15.2. и второстепенные: множественные баллюстрады, перила, фонари, деревья на склонах и у их подножия, осветительные линии электропередач у подножия склона и у комплекса Гребного канала.

Район парадрома

Район парадрома расположен в районе филиала Нижегородского центра ОВД ЗЦ ЕС ОрВД.

2.2. Для выполнения полетов с парадрома установлены зоны полетов:

2.2.1. зона «1» в границах: с севера подножием склона, с юга ул. Верхне-Волжская набережная с запада перепендикуляром от береговой линии  к Борисоглебской башне Кремля, с востока перепендикуляром от береговой линии  к верхней точке ул. Казанский съезд. В вертикальной плоскости от высоты рельефа местности до высоты 100м;

2.2.2. зона «2» в границах: с севера береговой линией правого берега реки Волга и береговой линией правого берега Гребного канала, с юга ул. Верхне-Волжская набережная, гараница застройки по верхней части склона правого берега реки Волга, с запада перепендикуляром от береговой линии  к Борисоглебской башне Кремля, с востока перпендикуляром от береговой линии к восточной стене Печорского монастыря, в вертикальной плоскости от рельефа местности до высоты 1200м от высоты КТП;

2.3. Парадром находится над склонами, изрезанными оврагами (восточнее комплекса трамплинов), частично поросшими, частично засаженными деревьями, с перепадами высот от подножия не более 75м.

Общее описание парадрома «Афонино»

Парадром расположен в 20км восточнее в азимуте 81° от КТА Международного аэропорта Нижний Новгород (Стригино).  Зоны используемые для парения СЛА делятся на категории 1 и 2 в зависимости от погодных условий (описание в Приложении 1.3).

2.3.1. Географические координаты контрольной точки парадрома (КТП): 056°15'25''с.ш. , 044°05'57'' в.д.

2.3.2. Абсолютная высота верхней границы рельефа парадрома 130м.

2.3.3. Номер часового пояса: 3.

2.3.4. Магнитное склонение в районе парадрома: 11°22’B.

2.3.5. Летная площадка: вдоль склона восточной экспозиции восточнее деревни Афонино  (вытянута с севера на юг), с перепадом высот 60 м.

2.3.5.1. Длина зоны парения 1 от КТП на север 0,8км, на юг 0,6 км, длина зоны парения 2 от КТП на север 1,5км, на юг 1,2 км,;

2.3.5.2. Границы проходят по границам верха и подножия склонов;

2.3.5.3. Почва суглинистая с травяным покрытием.

2.3.5.4. Углы склонов на восток 20° - 45°. Расположение склонов позволяет безмоторным СЛА производить взлёт с восточным 40° - 140° курсами.

2.3.6. Полеты на парадроме выполняются СЛА в светлое время суток по ПВП. Метеоминимум парадрома для выполнения взлета и посадки для всех направлений составляет: Ннго=50м, Lвид=300 м. Метеонаблюдение производится на месте старта.

Стартовые площадки (СП) для парапланов и дельтапланов

2.3.7. СП №1 – соответствует КТП на травянистом склоне, верхний старт. Предназначена для выполнения полетов при направлении ветра от 40° до 140°. Перепад высоты от точки старта до подножия склона 60м;

2.3.8. СП №2 – юго-восточнее КТП в координатах 056°15'20''с.ш. , 044°06'10'' в.д. на травянистом склоне, нижний старт. Предназначена для выполнения учебных полетов при направлении ветра от 40° до 115°. Перепад высоты от точки старта до подножия склона 30м.

Площадки приземления (ПП)

2.3.9. Все стартовые площадки, а также тавянистые склоны непосредственно перед стартовыми площадками являются штатными площадками и приземления;

2.3.10. Юго-западнее  КТП, за Казанским шоссе пространство размерами 400х800м без застройки пригодно для приземления в случае сдувания.

Искусственные препятствия (ИП)

2.3.11. На площадке препятствия различаются на

2.3.11.1. ЛЭП расположенная севернее КТП с ориентировкой запад-восток

2.3.11.2. ЛЭП расположенная восточнее вдоль подножия склона на расстоянии 150м с ориентировкой север-юг.

Район парадрома

Район парадрома расположен в районе филиала Нижегородского центра ОВД ЗЦ ЕС ОрВД.

2.4. Для выполнения полетов с парадрома установлены зоны полетов:

2.4.1. зона «1» в границах: с запада верхняя часть склона а так же границы садово-огородных участков расположеных на ней, с востока подножие склона, с юга 50м от ЛЭП на расстоянии 550м от КТП, с севера граница застройки подножия склона на расстоянии 800м от КТП. В вертикальной плоскости от высоты рельефа местности до высоты 100м;

2.4.2. зона «2» в границах: с запада верхняя часть склона а так же границы садово-огородных участков расположеных на ней, с востока 50м от ЛЭП расположенной вдоль подножия склона на минимальном расстоянии 360м от КТП, с юга границы построек деревни Ржавка на расстоянии 1100м от КТП, с севера  перпендикулярно склону на расстоянии 1600м от КТП. В вертикальной плоскости от рельефа местности до высоты 1200м от высоты КТП;

Парадром находится над склонами, изрезанными оврагами  в основном без деревьев и кустарников, с перепадами высот от подножия не более 60м.

Выполнение полетов

Общие положения

2.4.3. Все полеты выполняются в соответствии с инструкцией по производству полетов на парадроме, в границах установленных зон, маршрутов и согласно задач, заранее определенных курсом учебно-лётной подготовки или специальными программами (обеспечение соревнований по парапланерному, дельтапланерному спорту, пропаганда авиационного спорта, участия в спортивных праздниках и показательных выступлениях). Их организация и производство осуществляется согласно правилам полётов установленных в РФ.

2.4.4. В зависимости от поставленной задачи полеты подразделяются:

· учебно-тренировочные полеты, выполняемые в целях первоначального обучения, совершенствования летного мастерства;

· методические полеты, выполняемые в клубах по подготовке инструкторов и руководителей полетов;

· соревновательные полеты;

· групповые полеты;

· испытательные полеты и полеты с целью облета;

· полеты на разведку погоды;

· демонстрационные полеты.

2.4.5. Для руководства полетами на парадроме старшим авиационным начальником назначается группа руководства полетами (ГРП). В неё входят

· руководитель полетов (РПП);

· помощник РПП (ПРПП);

· группа поиска и спасения (2 человека);

2.4.6. Допускается совмещение должностей в ГРП за исключением РПП.

2.4.7. Разведка погоды в районе парадрома производится в целях уточнения фактического её состояния на линии старта, посадочной площадке (скорость, направление ветра) и соответствия её уровню подготовке спортсменов.

2.4.8. Полеты начинаются и заканчиваются по сигналу РПП в указанное время. Вылет, производится с разрешения РПП, который дает команду по радиостанции или визуальным сигналом оговоренным заранее. С разрешения РПП возможен старт «по готовности».

2.4.9. Старт запрещается без разрешения РПП, а так же в случаях:

2.4.9.1. Если сложность условий на старте не соответствует квалификации пилота;

2.4.9.2. Неисправность ЛА или подвесной системы;

2.4.9.3. Встречный или боковой ветер больше установленной для спортсмена нормы;

2.4.9.4. Есть попутная составляющая ветра при старте;

2.4.9.5. Видимость на старте ниже допустимой;

2.4.9.6. Старту ЛА создают помеху другие ЛА находящиеся в воздухе.

2.4.10. Пилот перед полетом обязан убедиться в том, что:

· ЛА пригоден к полетам и документы, указанные в пункте 1.13.13 настоящей инструкции находятся у пилота;

· Установлены приборы и оборудование, необходимые для ожидаемых условий полета. Пилот убеждается в работоспособности указанных приборов и оборудования в соответствии с требованиями лётной эксплуатации;

· Проведено необходимое техническое обслуживание ЛА и подвесной системы;

· Информация о фактической погоде или подборка текущих сводок и прогнозов указывают на то, что метеорологические условия соответствуют уровню подготовки пилота. В качестве указанной информации принимаются сведения, либо в виде официальной информации, либо получаемые из других источников, которые пилот посчитает достоверными;

· Результат визуального осмотра сектора взлёта позволяет делать заключение о его безопасности.

2.4.11. Посадка производится на посадочную площадку или на склоны против ветра. Направление ветра определяется по ветроуказателю или характерным ориентирам. Для дельтапланов допускается посадка на склон по ветру при соответствующей квалификации пилота.

2.4.12. При выполнении полетов на СЛА вход в облака категорически ЗАПРЕЩЁН

2.4.13. Полет на отработку пилотажа осуществлять на безопасных высотах, но не ниже 100м. от высоты КТП. При совместных полетах РПП обязан распределить порядок и очередность полетов между частными и клубными пилотами. Определить при необходимости сектора и границы старта.

2.4.14. Приступая к самостоятельным полётам на парадроме, пилот должен изучить и соблюдать требования настоящей Инструкции.

2.4.15. При полете иметь при себе и предъявлять по требованию РПП или других уполномоченных лиц:

· Удостоверение пилота утверждённого Федерацией образца, либо временное разрешение от федерации на полёты на парадроме ;

· Страховой полис.

2.4.16. В зависимости от цели и метеоусловий осуществляются следующие полёты:

· Склонные (с высотой ниже высоты точки старта);

· В динамических потоках (до 150м относительно высоты КТП);

· В термодинамических и термических потоках (до 1200м абсолютной высоты  ???  );

· Маршрутные (до 1200м абсолютной высоты  ???  ).

2.4.17. Пилот СЛА, обнаруживший в районе полетов постороннее воздушное судно, обязан отвернуть в безопасный сектор на расстояние обеспечивающее безопасный интервал расхождения.

2.4.18. Полеты СЛА в термических условиях без спасательных систем ЗАПРЕЩЕНЫ

Полет по маршрутам

Маршрут №1 (расположен в зоне «2» парадрома «парк Швейцария»)

Взлет с парадрома, набор не выше 3000м абсолютной высоты.

· ППМ 1 – Окский съезд (056°18' с.ш., 043°58' в.д.);

· КПМ - парк Швейцария (056°16'с.ш., 043°58' в.д.);

Общая протяженность маршрута 6км (Маршрут с возвращением).

Маршрут №2 (расположен в зоне «3» парадрома «парк Швейцария»)

Взлет с парадрома, набор высоты не ниже 500м и не выше 3000м абсолютной высоты.

· ППМ 1 – Щелоковский хутор (третье озеро) (056°16' с.ш., 044°01' в.д.);

· ППМ 2 – поле в м.р. Кузнечиха (056°16' с.ш., 044°03' в.д.);

· КПМ - поле у т.ц. МЕГА (056°13' с.ш. ,044°04' в.д.).

Общая протяженность маршрута 11 км.

Выполнение групповых полетов на безмоторных СЛА

2.4.19. При выполнении парящих полетов на дельтапланах и парапланах все участники должны соблюдать минимально безопасное расстояние оцениваемое пилотом как достаточное для избежание столкновения с другим ЛА;

2.4.20. Преимущества:

2.4.20.1. Аппарат, находящийся в аварийной ситуации, имеет абсолютное и безоговорочное преимущество перед всеми остальными участниками полетов, которые должны уступать ему пространство.

2.4.20.2. Из двух аппаратов одного класса преимущество имеет тот, полетная скорость которого меньше.

2.4.20.3. Пилот, находящийся в воздухе, имеет преимущество перед стартующим, однако он не должен злоупотреблять этим преимуществом и продолжительное время занимать воздушное пространство перед стартом, мешая другому пилоту взлететь.

2.4.20.4. Аппарат, делающий заход на посадку или совершающий ее, имеет преимущество перед другими аппаратами, находящимися в воздухе.

2.4.20.5. При одновременном заходе на посадку преимущество на стороне аппарата, имеющего меньшую высоту полета.

2.4.20.6. Аппарат, летящий выше и сзади, уступает пространство аппаратам, летящим ниже и впереди, и отвечает за безопасность полета.

2.4.20.7. Аппарат, стартующий выше и сзади, уступает аппаратам, стартующим ниже и впереди, и отвечает за безопасность старта.

2.4.20.8. Если ни у одного из сближающихся аппаратов нет явного преимущества, то работает так называемое «правило правой руки». То есть сближающимся аппаратам следует отворачивать вправо и расходиться левыми консолями.

2.4.20.9. Обгон медленно летящего аппарата осуществляется справа (меньше риск лобового столкновения с аппаратами, летящими встречным курсом). Обгоняемый аппарат имеет преимущество, однако он не должен пользоваться им для пересечения курса обгоняющего аппарата. Обгон на развороте запрещен.

2.4.21. Каждый пилот несет личную ответственность за соблюдение безопасности воздушного движения;

2.4.22. Вход в термический поток, в котором находится другой ЛА, должен осуществляться по касательной и с таким расчетом, чтобы не пересекать курс ЛА находящегося в потоке. Вход в спираль осуществляется в том же направлении, в котором движется ЛА находящийся в потоке. Запрещается пересекать спирали других аппаратов. Если находящийся ниже аппарат набирает высоту быстрее, то аппараты, находящиеся выше, должны уступить

2.4.23. На каждый летный день в радиусе 1 км от точки старта устанавливается направление термической спирали: по часовой стрелке или против часовой стрелки. Примечание: в целях безопасного вхождения и центровки термического восходящего потока допускается на входе в него несколько витков спирали в сторону отличную от установленной на день, с последующей обязательной сменой направления спирали на общее;

2.4.24. За безопасность в конкретной лётной ситуации отвечает пилот, у которого лучше видимость и выгоднее положение. То есть находящийся выше, или имеющий возможность совершить безопасный маневр;

Управление воздушным движением

2.5. Органом, регулирующим порядок использования воздушного пространства, является филиала Нижегородского центра ОВД ЗЦ ЕС ОрВД   ???  .

2.6. Организацию и управление полётами в районе парадрома осуществляет руководитель полётов на парадроме, имеющий соответствующий допуск от Федерации  ???

2.7. Управление полётами с земли осуществляется знаками и сигналами , либо по радиосвязи   ???  

2.8. Заявки (планы) полётов подаются накануне  ???  до начала планируемых полётов.Заявка должна содержать:

· примерное количество, типы ЛА;

· время начала и окончания полетов;

· маршрут полётов (при необходимости);

· высота полетов;

· фамилия РП;

· метеоминимум полётов;

· цель полетов.

2.9. При организации полетов не менее чем за 1 час до начала полетов РПП запрашивает и получает от руководителя полётами аэродрома Нижний Новгород «Стригино»:

2.9.1. разрешение на использование воздушного пространства;

2.9.2. наличие ограничений и другую информацию.

2.10. Информацию о начале, окончании, перерывах в полетах РП парадрома (контактный телефон  89107903660  ) обязан сообщить руководителю полётов аэродрома Нижний Новгород «Стригино» по телефону 88312694035

2.11. При невозможности установить связь с диспетчером КДП аэродрома РПП информацию о начале (окончании) полетов сообщает специалисту ЗЦ ЕС ОрВД по телефону TBD. В сообщении диспетчеру об окончании полетов в районе аэродрома РПП указывает время окончания полетов и/или расчетное время начала второй смены.

2.12. РПП, получивший информацию о запретах (ограничениях) от диспетчера КДП аэродрома обязан в соответствии с ней скорректировать (ограничить) деятельность по ИВП на указанный период.

2.13. При выполнении полетов по маршрутам в зоне «С» РПП обязан сообщить руководителю полётов аэродрома Нижний Новгород «Стригино» фактическое время начала выполнения полетов по маршрутам. Информацию о высотах, органичении границ зоны, времени, до пилотов-спортсменов доводится РПП на предполетных указаниях.

2.14. В период выполнения полётов на парадроме руководитель полётов аэродрома Нижний Новгород «Стригино» имеет право устанавливать время контрольного выхода на связь с РПП для доведения запретов или ввода ограничения на полёты при обеспечении взлётов и посадок воздушных судов на аэродроме, а также в случае выполнения полетов воздушных судов в районе парадрома.

2.15. Указания руководителя полётов аэродрома Нижний Новгород «Стригино» обязательны для выполнения РПП и пилотами, выполняющими полёты на парадроме.

Действия пилотов ЛА и органов управления полетами при непреднамеренном попадании ЛА в опасные явления погоды и при возникновении особых случаев в полете

2.16. К особым условиям и особым случаям в полете относятся:

2.16.1. сильная турбулентность делющая не эффективным управление ЛА;

2.16.2. грозовая деятельность;

2.16.3. попадание в метеоусловия, к которым пилот не подготовлен, в т.ч. затягивание в облака;

2.16.4. потеря ориентации;

2.16.5. внезапное ухудшение здоровья пилота;

2.16.6. вынужденная посадка;

2.16.7. попадание в опасные режимы полета; 

2.16.8. столкновение с другим ЛА; 

2.16.9. применение запасного парашюта; 

2.16.10. повреждение ЛА в полете.

2.17. ЗАПРЕЩЕНЫ полеты при приближении шквала, грозы, ливневых осадков, при наличии кучево-дождевой облачности, грозовой деятельности, сильной турбулентности, встречного и (или) бокового ветра больше установленной для данного спортсмена силы, попутного ветра на старте.

2.18. При попадании в опасные метеорологические условия спортсмен должен:

2.18.1. определить причину возникновения турбулентности и её зону;

2.18.2. изменить курс полета в сторону наикратчайшего пути выхода из зоны болтанки;

2.18.3. поддерживать контроль над управляемостью ЛА;

2.18.4. своевременно принимать решение о безопасном приземлении на штатную или подобранную с воздуха площадку;

2.18.5. поддерживать наиболее выгодную скорость.

2.19. При потере пространственной ориентации, спортсмен обязан:

2.19.1. зафиксировать положение своего тела относительно середины рулевой трапеции (поднять вверх клеванты);

2.19.2. держать наиболее выгодную скорость и ждать момента выхода из облаков или появление линии горизонта, наземных ориентиров;

2.19.3. по возможности обозначить своё местоположение в пространстве голосом или другими средствами во избежание столкновения с другими ЛА.

2.20. При ухудшении состояния здоровья спортсмен должен немедленно прекратить полет и произвести посадку.

2.21. При вынужденной посадке вне парадрома спортсмен обязан:

2.21.1. Выбрать площадку с наименьшими искусственными и естественными препятствиями;

2.21.2. Определить направление ветра у земли (по дыму, пыли, деревьям, волнам и т.д.);

2.21.3. При посадке на посевы, кустарники верхушки растительности принимать за поверхность земли.

2.21.4. При необходимости вынужденной посадки вне площадки (парадрома) пилот обязан (по возможности) сообщить РПП или другим пилотам, о предполагаемом месте, времени и причинах посадки;

2.21.5. После выполнения вынужденной посадки спортсмен обязан в кратчайшие сроки, с использованием любых возможностей и средств, сообщить РПП о фактическом месте и времени посадки, причинах, последствиях и необходимой помощи.

2.22. Действия пилота по предупреждению столкновения с препятствиями:

2.22.1. систематически производить осмотр воздушного пространства;

2.22.2. при обнаружении препятствия заранее выбрать маневр для предупреждения столкновения.

2.23. При получении сигнала "Ковер"(TBD) РПП обязан в кратчайший срок прекратить деятельность по ИВП до особых указаний от руководителя полётами аэродрома Нижний Новгород «Стригино» по телефону  ??? 

Обеспечение полетов

2.24. Организация предоставления аэронавигационной информации возлагается на руководителей постоянно действующих руководящих органов Федерации. Предоставление пилотам аэронавигационной информации при подготовке к полетам на парадроме обеспечивает РПП.

2.25. Предоставление метеорологической информации 

· Перед началом полетов РПП производит анализ прогноза погоды, на основании информации из источников, указываемых в инструкции для РПП, наблюдение за фактической погодой на парадроме. Для наблюдения за видимостью используются ориентиры видимости. Нижняя граница облаков определяется визуально. Скорость ветра определяется по анемометру. 

· После наблюдения за фактической погодой производится разведка погоды для определения условий полета и захода на посадку, особенностей выполнения полета. Вся информация доводится до пилотов.

· В процессе выполнения полетов пилот обязан следить за изменениями в погоде и при появлении опасных метеоявлений докладывать о них РПП парадрома;

2.26. Предполетный медицинский осмотр проходят пилоты и лица ГРП путем индивидуального опроса. . 

2.27. Пилоты, лица ГРП, не прошедшие установленный для них предполетный (предсменный) медицинский осмотр к полетам (управлению полетами) не допускаются.

2.28. ЛА должен быть оснащен медицинской аптечкой. Пилот должен уметь оказывать само и взаимопомощь.

2.29. Техническое обслуживание СЛА возлагается на владельцев, которые обеспечивают:

2.29.1. поддержание летательного аппарата в пригодном для выполнения полетов состоянии;

2.29.2. исправность летательного аппарата, его компонентов, оборудования необходимого для планируемого полета;

2.30. Целью технического обеспечения является постоянное содержание ЛА в исправном состоянии и их безотказная работа во время полетов.

2.31. Техническое обеспечение полетов осуществляется в три этапа:

· Этап предварительной подготовки (В отведенное время под руководством инструктора пилоты осматривают парапланы (дельтапланы), выявляют дефекты и устраняют их);

· Этап предполетной подготовки ( Производится сборка дельтапланов  (парапланов), проверка их исправности, удержание аппарата на ветру или пробежки с ним под  контролем инструктора. )

· Этап проведения полетов (После каждого выполненного полета пилот осматривает параплан (дельтаплан). Особое внимание уделяет узлам крепления, подвесной системе и состоянию крыла. Выявленные дефекты устраняет в районе сборки парапланов (дельтапланов) и о готовности докладывает РП для принятия решения о выпуске на облет. Качество ремонта определяет инструктор);

2.32. Аварийно спасательное обеспечение проводится силами лиц, принимающих участие в полётах.

Примечание: Лица, не входящие в состав общественных организаций и осуществляющие полёты в индивидуальном порядке, несут личную ответственность за организацию и обеспечение безопасности своих полётов. Нарушители правил полётов и порядка использования воздушного пространства привлекаются к административной ответственности в соответствии с Кодексом об административных правонарушениях РФ.

Рекомендации по уменьшению неблагоприятного воздействия на окружающую среду

2.33. Требования  к участникам полётов:

2.34.  Силами ГРП и пилотов производить уборку территории в районе организации полетов;

2.35. ЗАПРЕЩЕНО рубить деревья и кустарники, нарушать дерновое покрытие, нарушать правила пожарной безопасности;

2.36. Ответственность за ущерб, причиненный во время пребывания в местах выполнения полетов или нанесенный в процессе выполнения полетов, несут непосредственные виновники данного происшествия. Лица, виновные в нарушениях, обязаны возместить нанесённый ущерб пострадавшей стороне.

Используемые сокращения

ГРП
Группа Руководства Полетами

ЗЦ ЕС ОрВД
Зональный Центр Единой Системы Организации Воздушного Движения

ИП
Искусственное Препятствие

КПМ
Конечный Пункт Маршрута

КТП
Контрольная Точка Парадрома

ЛА
Летательный Аппарат

НООД
Нижегородская Областная Организация Дельтапланеристов

НРО ФППС
Нижегородское Региональное Отделение межрегиональной общественной организации «Федерация Парапланерного Спорта»

ПП
Площадка Приземления

ППМ
Поворотный Пункт Маршрута

РП
Руководитель Полетов

РПП
Руководитель Полетов Парадрома

СЛА
Сверхлегкий Летательный Аппарат

СП
Стартовая Площадка

TBD
To Be Defined (Все места в документе, где встречается сокращение TBD должны быть заменены на фактические данные)

Приложение 2 Общая карта зон полётов зелёным выделены зоны до 100м , голубым до 1200, синим планируемый сектор полётов с парадрома “парк Швейцария”, красным зоны приземления
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Приложения  1.1, 1.2, 1.3
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Парадром  парк Швейцария 

[image: image3.png] Boneuran ywua
ik seronnmsaSS

Y742 Bpuncror,

=l

Bt

ynsa Kpar

enuk

‘eporan yraa

ynua Convewan-

il
SimoepDaeti Ormoer Y Borgavoama, Y Uentpareian

(e,

yrwa Mapusana Pokgg

gk

\M

P Mo

@l




Парадром у памятника Валерию Павловичу Чкалову
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парадром Афонино


